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‘accidentalitat
de la motocicleta

El mercat de la motocicleta ha quedat
obert per a molts conductors a partir del
canvi en la normativa de circulacié que
permet conduir motocicletes amb el car-
net de conduir B-1
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Aquest fet ha produit un increment de
vendes i també ha comportat un augment
del nombre d’accidents on la motocicleta
ha estat implicada.
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L'ACCIDENTALITAT DE LA
MOTOCICLETA A CATALUNYA

Dins del marc de I'Observatori de Seguretat Viaria, la Direc-
ci6 General de Carreteres del Departament de Politica Ter-
ritorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya va
realitzar una diagnosi de l'accidentalitat de la motocicleta
a Catalunya, en el trienni 2003-2005.

Tot sequit se’'n presenten els resultats principals.

1. Parc de motocicletes i ciclomotors

L'any 2005 hi ha registrades a Catalunya 830.000 motoci-
cletes i ciclomotors, cosa que representa un 17% del parc
de vehicles. D’aquestes, el 72% es troben a la demarcacio
de Barcelona.

La distribucié proporcional de motocicletes i ciclomotors res-
pecte del total de vehicles es representa al mapa seglent.
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2. Dades globals d’accidentalitat

2.1.Accidents amb victimes

Durant el trienni 2003-2005 s’han produit, de mitjana, prop
de 20.000 accidents anualment (61.812 accidents en els
tres anys). Més de tres quartes parts d’aquests accidents
s’han produit en ambits urbans.

En el 49% dels accidents hi ha, com a minim, una moto-
cicleta o ciclomotor implicats (30.191 accidents entre el
2003 i el 2005). Aquests accidents amb implicacié de mo-
tocicletes i ciclomotors es produeixen majoritariament en
ambit urba (el 88,1%).
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L'ambit d’estudi del treball es centra en els accidents pro-
duits a les carreteres catalanes (travessera o zona interur-
bana) durant els anys 2003,2004 i 2005.
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D'aquests accidents de motocicletes i ciclomotors a les car-
reteres, el 23% es produeix en travessera urbana i el 77%
en trams interurbans. En relacié amb els altres vehicles, es
produeixen més accidents en travesseres i tenen una mor-
talitat menor.

Amb
motos

Carreteres Urbans Total

2.2.Evolucio del parc de vehicles
i accidentalitat

El parc de motocicletes i ciclomotors ha augmentat un
4,6% entre els anys 2003 i 2004, i un 6,7% entre els anys
2004 i 2005, per sobre del 4% d’increment anual que es
produeix en el global de vehicles.

Aquest notable increment del parc de motocicletes i ciclo-
motors (degut principalment a la possibilitat de poder con-
duir-ne disposant del carnet de conduir B1) ha anat acompa-
nyat d’'un increment interanual d’accidents del 5%, concen-
trat sobretot en la zona urbana (on ha augmentat el 5,3%).

La taula adjunta reflecteix aquesta evolucié:

% Total % % Accidents % Acc. interurb.

vehicles Motos urbans + Travessera
2003 - 04 3,7 4,5 0,4 -2
2004 - 05 3,7 6,9 6,8 6,4
2003 - 04 4,8 52 70,5 -11,2
2004 - 05 4,7 6,6 15,8 -2,7
2003 - 04 4,5 4,3 36,8 0
2004 - 05 4,2 5,6 -7 -22,2
2003 - 04 53 4,2 10,8 -4,5
2004 - 05 53 5,9 13,1 14,7
2003 - 04 4 4,6 3,5 -4,3
2004 - 05 4 6,7 7,2 4

2.3.Els vehicles implicats

Els accidents on només hi ha implicada una motocicleta o
un ciclomotor suposen el 32% dels accidents.

Pel que fa a I'antiguitat, el 45% de les motocicletes o ciclo-
motors implicats en accidents tenen menys de 3 anys i un
30% entre 3 i 5 anys.Només el 8% té més de 10 anys.

2.4.Les persones implicades

Els 3.588 accidents a la carretera han provocat 4.405 vic-
times: 3.385 en zona interurbana i 1.020 en travessera. En
zona interurbana, gairebé la meitat han resultat mortes
o ferides greus, mentre que a les travesseres les victimes
greus (morts i ferits greus) no arriben al 30% del total.



Sobre el total de victimes greus a la carretera, el 87% és el
conductor de la moto, mentre que el 10% n’és el passatger
i el 3% restant és vianant o ocupant d'un altre vehicle.

En zona urbana, on es produeixen 10 vegades més acci-
dents que en zona urbana, menys del 10% es consideren
victimes greus.

El grafic adjunt mostra els resultats.
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La gran majoria de victimes mortals sén homes, principal-
ment en zona interurbana.
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En travessera, com als nuclis urbans, el col-lectiu menor de
24 anys és el que pateix més mortalitat; en canvi, en zona
interurbana el col-lectiu d’entre 25 i 34 anys resulta el més
perjudicat. Aquesta mortalitat per grups d’edat en els acci-
dents a la carretera queda reflectida als grafics segiients.

22% 35% 15% 14% 13%

Travessera 42% 27% 12% 8% 11%

Interurbans
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La mitjana d’edat dels motoristes accidentats és de 30,4
anys, i de 31,2 anys si només es tenen en compte els acci-
dents greus.

Les lesions al cap provoquen la majoria dels casos mortals.
De fet, dels motoristes accidentats a la carretera, el 5,6%
circulava sense casc i el 10% van morir.

3. Localitzacio dels accidents

3.1.Distribucié per comarques

La distribucié dels accidents a la carretera es concentra so-
bretot a les comarques costaneres, on es registra un major
Us de les motocicletes i ciclomotors a causa de:
e El component turistic i estacional
e El component climatic
e El component metropolita, en viatges de mobilitat
obligada

En el mapa seglient es representa la distribucié dels acci-
dents per comarca:
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Destaca la comarca del Baix LIobregat,amb 475 accidents
durant els 3 anys (2003-2005), cosa que suposa el 13,2%.
Els accidents greus (accidents amb morts o ferits greus)
es localitzen, pero, en termes relatius, a les comarques de
muntanya.

La distribucio territorial dels accidents en travessera res-
pecte del total a la carretera reflecteix diferéncies signifi-
catives entre comarques. Es concentra sobretot en comar-
ques costaneres, destacant el Barcelones, el Baix Camp i el
Baix Ebre amb més del 40%.

3.2.Concentracio a la xarxa viaria

Pel que fa a la concentracié d'accidents, el mapa segiient
mostra la densitat d’accidents per quilometre de xarxa via-
ria,amb la tramificacio EuroRAP.
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Les concentracions més elevades es produeixen a les car-
reteres de la costa i voltants de la ciutat de Barcelona.



3.3.Tipologies d’accidents a la xarxa viaria

En travessera gairebé la meitat dels accidents es produei-
Xen en una interseccio, i en zona interurbana el 83% dels
accidents es produeixen fora d’interseccié.

La figura adjunta reflecteix aquests valors.

En interseccio

Fora interseccio

Travessera

Zona
interurbana

En zona interurbana, fora de la interseccio, el 60% dels ac-
cidents es produeixen en recta, el 21% en un revolt fort i el
19% restant en un revolt suau.

Pel que fa als accidents en interseccié en zona interurba-
na, el 47% corresponen a interseccionsenToY,i el 24% en
rotonda.

En via interurbana
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Sortides de la via
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Bolcades
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Els grafics segients mostren la distribucié dels accidents
segons el tipus: collisio, sortida de la via, bolcada, atrope-
llament o altres.

Atenent als valors de mort de motoristes, el 62% soén en
col-lisions, el 31% en sortides de la via, el 3% en bolcades,
I'1% en atropellaments i el 3% restant en altres tipus d'ac-
cidents.

D'acord amb les dades de I'any 2005, les col-lisions amb
tanca de proteccio de tipus bionda ha suposat un index de
mortalitat per accident molt superior (0,24 morts per ac-
cident) a les col-lisions amb altres tipus de proteccié (0,14
morts per accident) o amb les sortides de via (0,09 morts
per accident).

4. Motiu de desplacament

L'accidentalitat amb motocicleta o ciclomotor es produeix
tant en travesseres com en zona urbana, sobretot els dies
feiners, amb un 73% i un 81% dels accidents respectiva-
ment. Aquesta proporcié baixa al 63% en zona interurba-
na, on augmenta l'accidentalitat el cap de setmana.

Els motius de desplagcament dels conductors varien molt
segons sigui zona urbana o interurbana. Mentre que el
65% dels conductors accidentats a la carretera estan rea-
litzant un desplagament d’oci o de cap de setmana, aquest
percentatge és només del 19% en zona urbana.

En zona urbana, un 41% dels accidents es produeix in la-
bore, vinculat probablement als serveis de missatgeria o
repartiment de menjar a domicili,i un altre 14% in itinere.
En zona interurbana, el 47% dels accidents es produeix en
desplacaments per motiu d'oci .

5. Estacionalitat

La distribucio estacional dels accidents es representa en el
grafic seglent:
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El factor estacional té una incidencia important en I'acci-
dentalitat, sobretot per I'increment de desplacaments amb
motocicletes i ciclomotors que es produeix a l'estiu, princi-
palment a les zones d’estiueig, i aquest fenomen repercu-
teix en un augment del risc.

6. Distribucio horaria

A la tarda i al vespre és quan es produeixen més accidents
en zona urbana i en travesseres, tant en dia feiner com en
cap de setmana.Només l'accidentalitat matinal és superior
a la resta del dia durant el cap de setmanaii a la carretera.

Els grafics segiients mostren la distribucié horaria compa-
rativa entre IMD i accidents, en zona interurbana.
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En dies feiners les corbes presenten un perfil molt similar,
perd en diumenge destaquen les hores del migdia i les de
la matinada com les que presenten una accidentalitat rela-
tiva més gran.






Indicadors de seguiment continu

TOTAL
trimestre

Accidents mortals

% variacio
respecte

del mateix
trimestre de
I'any anterior

% variacio
respecte de la
mitjana per al
mateix trimestre
dels altims 5 anys

TOTAL
acumulat
aquest any

% variacio

respecte del total

acumulat
any anterior

Barcelona 29 -14,7% -19,4% - -
Girona 19 -5,6% 10,1% - -
Lleida 15 36,4% 9,1% - -
Tarragona 12 -25,0% -41,5% - -
Catalunya 75 -5,1% -14,3% - -
Morts en accidents (defuncié durant les primeres 24 hores)

Barcelona 32 -13,5% -21,0% - -
Girona 22 15,8% 15,8% - -
Lleida 18 50,0% 24,1% - -—
Tarragona 12 -40,0% -49,5% - -
Catalunya 84 -4,5% -14,1% - -

Font: Servei Catala de Transit
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Agenda
Acte Data

XIX VYODEAL Symposium Nacional de Vias y Obras de Administra-
cion Local VI Congreso Nacional de Carreteras Locales

Escala de lesiones (AIS 2005) - Usos y técnicas
IV Feria Internacional de Seguridad y Emergencias

Il Curso de Especializacion en Carreteras - Gestion Avanzada
de Seguridad Vial

Biomecanica del impacto aplicada al accidente de tréfico - BIAAT 07
IV Foro contra la Violencia Vial

Proyecto, Conservacion y Gestion de Firmes

London Conference 2007 - Making Europe’s Roads Safer

Velo-city 2007

Fit to Drive - 2nd International Traffic Expert Congress

T 2007 - TIAFS, ICADTS i 8th Internacional Interlock Symposium (IIS)
Tylosand Conference

XXIIl Congrés Mundial de la Carretera

Nudos de carreteras

IV Congreso Andaluz de Carreteras

Road Safety and Simulation

del 16 al 20 d'abril

2324 d'abril
del 25 al 27 d'abril
del 25 al 27 d'aboril

26127 d'abril

10 de maig

del 14 al 16 de maig
22 de maig

del 12al 15 de juny
14i15dejuny

del 25 al 30 d'agost
del3al 5 de setembre
del 17 al 21 de setembre
del 17 al 19 d'octubre
del 23 al 26 d'octubre

del 7 al 9 de novembre
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Lloc Enllag

Osca www.aecarretera.com/congresos/XIX_VYODEALhtm

Pamplona www.unav.es/preventiva

Saragossa www.integramasseguridad.com

Las Palmas www.aecarretera.com/formacion/especializacion.htm

de Gran Canaria

Pamplona www.unav.es/preventiva

Madrid www.stopaccidentes.org

Barcelona www.aecarretera.com/formacion/firmes.htm

Londres www.tispol.org

Munic www.velo-city2007.com

Viena www.fit-to-drive.com

Seattle www.icadts2007.org

Halmstad (Suecia)
Paris

Barcelona

Jaén

Roma

e Catalunya

www.tylosandconference.com
www.paris2007-route.fr
www.aecarretera.com/formacion/nudos.htm
www.aecarretera.com/congresos/coac2007.htm

www.uniromas3.it
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